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Eessdna

Keila linna vesinikuvisiooni koostamise aluseks on 17.12.2020. a Consult OU, Hollandi
saatkonna ja Keila Linnavalitsuse vahel s6lmitud leping nr 120059.

Too sisu pohineb Keila Linnavalitsuse nagemusel Keila voOimalustest seoses
vesinikutehnoloogiate arendamisega, mis valmis 2020. aasta suvel, ning sissejuhataval
dokumendil Keila energiamajanduse ja vesiniku (energia) tehnoloogiate vdimalike
iihenduste kohta, mille koostas Keila Linnavalitsuse nimel Nomine Consult OU.
Visioonidokumendi 16plik sisu on valja téotatud tihedas koostdos Keila Linnavalitsusega
ja Hollandi saatkonnaga Eestis.

Keila linna vesinikuvisiooni dokumendi koostasid:

« MSc Raido Nei, Nomine Consult OU konsultant;

« BSc Linda Sakala, Nomine Consult OU insener;

«  PhD Prof. Enn Lust, Eesti Vesiniku Tehnoloogiate Uhing, Eesti Teaduste Akadeemia
liige.

Autorid soovivad tdnada Keila linnapead Enno Felsi ja Keila abilinnapead Timo Suslovit
paljude kasulike kommentaaride ja markuste eest.
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Kokkuvote

Keila linn asub logistiliselt soodsas kohas, Eesti pealinna Tallinna ning olulise
kaubasadama ja t66stuslinna Paldiski vahel. See tihendab, et oluline transporditrass ja
raudtee, mida kasutavad reisi- ja kaubarongid, lahevad otse labi Keila voi linna ldhedalt
mooda.

Keila linn on huvitatud uuenduslikest lahendustest ja elukeskkonna parandamisest,
sealhulgas o6hu kvaliteedi tdstmisest suure liiklustihendusega teelGikude lahedal.
Kohaliku omavalitsuse tasandil on Keila vaga huvitatud sellest, et olla Eestis
pilootpiirkonnaks vesinikutehnoloogia arendamisel ja rakendamisel nii transpordi-,
energeetika- kui to0stusprotsessides, sest ndeb suurt perspektiivi kohaliku majanduse
arengu stimuleerimises ning ka riiklikesse keskkonna- ja kliimapoliitika eesmarkidesse
panustamises. Esimene samm selle eesmargi saavutamisel on vesiniku kasutuselevott
transpordisektoris, mis annab edaspidi teadmisi, kogemusi ja informatsiooni transpordi
kaasajastamiseks Tallinnas, Tartus ning teistes peamistes Eesti linnades. Keila
transpordisektori oluline osa teeb sellest sobiva koha vesinikutankla paigaldamiseks.

Esialgne visioon voiks olla kohalikus vdi regionaalses bussitranspordis vesinikkiitusega
soidukite kasutuselevott, laiendades neid hiljem kogu Eestisse. Keila olemasolevad
bussiteed on uuendusliku kiituselahenduse kasutuselevotuks sobiva pikkusega.
Esimene samm vesinikkiituse kasutuselevotmisel voiks olla nii kohalike linnaliinide
(bussiliinid K11, K12, K13, K14) kui ka regionaalse bussiliini (nr 110) teisendamine
vesinikkiitusele ja seda aastaks 2026. See nduab kohaliku vesinikutankla rajamist koos
vaikesemahulise rohelise vesiniku tootmisiiksusega, millele vGiks jargmise eesmargina
jargneda rohelise vesiniku tootmisvoimsuse suurendamine ja kaubandusliku tankla
loomine aastaks 2030.

Samuti tasub uurida véimalusi koosto6ks vastavas valdkonnas tegutsevate ettevotetega
ning putida asendada elektrifitseerimata raudteedel liikuvad kohalikuks transpordiks
moeldud diiselkaubarongid vesiniktehnoloogial tédtavate rongidega. Kuna Keila-
Rohukiila raudteeliini valmimine loob piirkonnas olulised uued vo6imalused
raudteetranspordiks, oleks Keila linna eesmargiks luua Keilas vodimalus rongide
tankimiseks, koos sellele vastava rohelise vesiniku tootmisvéimsusega aastaks 2028.
See vdoimaldab Keila kaudu kulgevatel marsruutidel kasutusele votta vesinikrongi.

Pikas perspektiivis on oluline leida vdimalusi Keila linnas v6i naaberpiirkondades
rohelise vesiniku tootmiseks. Praegu on ldhimad taastuvenergia tootmisvoéimsused
Paldiski lihedal asuvad tuulepargid (ca 24 km Keilast). Suuresti Amari lennubaasi tottu,
mis asub 18 km Keilast edelas, on vdga raske leida Keila ldhedal tdiendavaid asukohti
tuuleparkidele. Seetdttu tasub uurida Keilas voi Keila linna ldhedal sobiva vdéimsusega
paikeseparkide loomise voimalusi, et toota vesinikku. Tulenevalt Eesti avalikkuse
suhteliselt vahestest teadmistest vesiniku kohta on oluline kaasata teadlasi, erinevaid
ettevotteid ja koiki teisi huviriihmi, kes edendavad ari arengut, ning vesiniktehnoloogia
valdkonnas tegutsevaid spetsialiste.
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1. Keilalinna vesinikuvisiooni tausta kirjeldus

1.1. Keilalinn

Keila linn asub Pdhja-Eestis, Harju maakonna ladneosas. Linna limbritseb Keila vald.
Naaberomavalitsused on Harku ja Saue. Keila linn asub Eesti pealinnast Tallinnast
edelas (26 km). Linna pindala on 11,25 km? ja rahvaarv on 10 087 (seisuga 31.12.2020).

Keilat labivad teed viivad Paldiskisse ja Ladne-Eestisse (Haapsalu). Tallinna Paldiski tee,
mida kasutavad paljud Paldiski ja Rootsi vahel reisivad veokid, 1dbib linna darealasid.
Samuti labib linna raudtee, mis lisaks Tallinna suunale hargneb Paldiski ja Riisipere
suunas.

Joonis 1,1. Keila linna kaart

Keila linnal on kuus partnerlinna (omavalitsust), millega on sélmitud partnerlusleping:
Huittinen (Soome), Barsbiittel (Saksamaa), Sigulda (Lati), Birstona (Leedu), Chiatura
(Georgia) ja Kerava (Soome).

Alates 1991. aastast on Keila partnerlinnaks olnud ka Nacka (Rootsi), kuid viimastel
aastatel on koostdo ja kontakt olnud passiivne. Samast aastast on soprus olnud
Nieuwegeini (Utrechti) linnaga (Holland), millega on toimunud aktiivne opilas- ja
kultuurivahetus.
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1.2. Transpordisektori Glevaade ning praegune energiatootmine ja
-tarbimine Keila linnas

1.2.1. Transpordisektori Ulevaade Keilas
1.2.1.1. PO6himaanteed

Keila linna labivad kaks pdhimaanteed. Uks neist on Tallinna-Paldiski maantee. Keila
asub selle tee keskpunktis. Kuna Paldiski on sadamalinn, kus toimub laevaliiklus Eesti,
Rootsi, Vene Foderatsiooni jne vahel, siis kasutavad paljud veoautod tankimiseks Keila
bensiinijaamu. Keilas on esindatud koéik suuremad tanklaketid. Keila linna piirides (voi
selle lahedal) on kokku 6 bensiinijaama.
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Joonis 1.2. Bensiinijaamad Keila linnas

Eesti riigimaanteedel oli kaalutud keskmine aasta dopdevane liiklussagedus (AKOL)
2019. aastal 1032 autot paevas [1]. Teetiitibi jargi olid keskmised paevased
liikklussagedused 2019. aastal ja nende muutused vorreldes 2018. aastaga jargmised:

 keskmine AKOL pohimaanteedel oli 5602 autot pievas, muutus +3,8%;
+ keskmine AKOL tugimaanteedel oli 1663 autot paevas, muutus +3,9%;
+ keskmine AKOL korvalmaanteedel oli 321 autot pdevas, muutus +3,4%.

Kaalutud keskmine aastane liiklussagedus Tallinna-Paldiski maanteel oli iile 7000 auto
paevas, mis on 25% rohkem kui Eesti kaalutud keskmine naitaja. Liiklussagedus on
suurem Tallinna-Keila 16igul ja natuke madalam Keila-Paldiski 16igul. Umbes 90%
liiklusest olid sdiduautod ja pakiautod (sdiduki pikkus < 6 m) [SAPA], 2,5% olid
veoautod ja bussid (6 m < séiduki pikkus < 12 m) [VAAB] ja 7,5% olid autorongid
(so6iduki pikkus > 12,0 m) [AR].
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Joonis 1.3. Tallinna-Paldiski maantee aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus (autot
paevas).

Veel liks pohimaantee, mis labib Keila linna, on Tallinn-Keila-Haapsalu maantee, millel
on madalam 060pdevane liiklussagedus. Keila-Haapsalu maantee aasta keskmine
oopdevane liiklussagedus oli ca 5000 autot/pdevas. Seda teed kasutavad peamiselt
soiduautod ja bussid.

1.2.1.2. Bussivedu

Keila linnas on neli linnasisest bussiliini ja kuus linnadevahelist bussiliini, mis algavad
Keila linnast voi ldbivad seda. Linnasisesed bussid teevad ndadalapdevadel tavaliselt 4-6
reisi. Teised bussid, mis Keila linna labivad voi sealt algavad, teevad nadalapaevadel
kuni 7-8 reisi, s6ltuvalt bussiliinide graafikust!.
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1 Eesti Transpordiameti veebirakendus ,,web.peatus.ee”
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Bussiliini nr 110 pikkus on 54 km. See algab Keilast, labib Keila-Joa ja Lohusalu ning
16peb Paldiski linnas. Bussiliinid nr K11-K14 on Keila sisemised linnabussiliinid
kogupikkusega ca 10 km, mida opereerib Hansabuss AS.

1.2.1.3. Raudteetransport

Keila linnast mé6dub elektriraudtee, mis lisaks Tallinna suunale hargneb Paldiski ja
Riisipere suunas. Eesti Liinirongid ASi (Elron) ja Eesti Raudtee ASi info pdhjal on Keila
linna labivate rongide liiklussageduse andmed jargmised: reisirongide aasta keskmine
oopdevane liiklussagedus Tallinna-Keila 16igul on 78 rongi paevas. Keila-Paldiski 16igul
on see arv 38 rongi pdevas ja Keila-Riisipere 16igul 24 rongi paevas [2]. Reisirongi kohta
on keskmiselt neli vagunit.

Joonis 1.5. Keila raudteejaam (foto Keila linna fotoalbumist)

Raudtee ja Keila raudteejaam on lisaks reisirongidele kasutusel ka kaubarongide jaoks.
Keila jaama ldabivate kaubarongide aasta keskmine 66pdevane liiklussagedus on 2 rongi
paevas. Kaubarongi kohta on keskmiselt 19 vagunit.

1.2.2. Energiatootmine Keilas

Keilas on kaks kaugkiittevorgu piirkonda. Uks neist on Keila linna kaugkiittevork, mida
opereerib Utilitas Eesti AS. Péhiosa (70%) selle kaugkiittevorgu soojustarbijatest on
korterelamud. Lisaks kuuluvad soojustarbijate hulka ka eramajad, kauplused,
haridusasutused ning kohaliku omavalitsuse (Keila linn) hallatavad hooned. Teine
kaugkiittevork on Keila toostuskiila vorgualal, mida opereerib Entek AS.
Soojustarbijateks on erinevad todstusettevotted.

Utilitas Eesti katlamaja peakatlaks on Danstoker VP-14 laastukatel, mis anti kdaiku 2003.
aastal voimsusega 7 MWwm. Lisaks on Kkatlamajal kaks Viessmann Vitomax 200
veeboilerit, mis tootavad polevkiviolil, et katta tippkoormus. Linna kaugkiittevorgu
tarbijate hinnanguline soojuskoormus on 35,6 MW, tegelik maksimaalne paevane
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soojuskoormus on olnud kuni 17 MW. Keskmine soojatarbimine on 33,5 GWh ja
katlamaja soojustoodang on 39,1 GWh.

Entek AS katlamaja kasutab 3 naftakiittel boilerit voimsusega 3, 5 ja 8 MW, mis on timber
ehitatud veeldatud maagaasi (LNG) poletamiseks. Alates 01.10.2018 kasutab Entek soojuse
tootmiseks maagaasi, mida veetakse Keilasse veeldatud (LNG) kujul. Reservkiitusena
kasutatakse polevkividli. Keila toostuskiila kaugkiittevorgu tarbijate hinnanguline
soojuskoormus on 10,6 MW, tegelik maksimaalne paevane soojuskoormus on olnud kuni
5,3 MW. Keskmine soojatarbimine on 9,1 GWh ja katlamaja soojustoodang 10,3 GWh.
Modlemad katlamajad on ainult soojuse tootmiseks. Seega ei ole Keila linnas suuri
elektritootmise tootmisiiksusi.

Lahim suurem mastaapne rohelise elektri tootmine toimub Paldiski ldhedal, mis on
sadamalinn ja asub Keilast 24 km kaugusel ladnes. Paldiski lahedal asuvad kaks
tuuleparki (Paldiski ja Pakri). Pakri tuulepark asub Pakri poolsaare tipus. See valmis
2004. aastal. Tuulepargis on kokku kaheksa 2,3 MW Nordex N-90 tuuleturbiini.
Tuulepargi koguvdimsus on 18,4 MW, mille aastane keskmine toodang on 45 GWh.
Paldiski tuulepark asub Pakri poolsaare keskosas. See valmis 2012. aastal. Tuulepark
koosneb kaheksateistkiimnest 2,5 MW tuuleturbiinist ja tuulepargi koguvéimsus on 45
MW. Selle tuulepargi aastane keskmine elektritootmine on 104 GWh.

Keila linnas on moned vdikese suurusega paikesepaneelidega elektritootmisiiksused.
2012. aastal paigaldati Keila Tervisekeskuse (fitness centre) katusele paikesepaneelid.
Selle paikesepargi koguvdimsus on 45 kW ja esimesel aastal tootis see 42 MWh elektrit.

2020. aastal paigaldati paikesepaneelid Keila Espaki katusele (ehitusmaterjalide
kauplus). Selle paikesepargi koguvéimsus on 180 kW.

Joonis 1,6. Keila Tervisekeskuse paikesepaneelid (vasakul) ja Keila Espaki
paikesepaneelid PV valjakuna (paremal).

Keila on vilja andnud kaks ehitusluba paikeseelektrijaamadele, iiks Todstuse tanaval ja
teine Keila Vee jaoks. To0stuse tanava paikeseelektrijaama koguvoimsus on 71,28 kW ja
Keila Vee reoveepuhasti paikeseelektrijaama koguvéimsus on umbes 230 kW.

Koiki praegusi pdikesepaneele kasutatakse peamiselt hoone kohalikuks
energiatarbimiseks.
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2. Kasvuhoonegaaside vahendamise voimalused

Kasvuhoonegaaside vidhendamine on muutunud kogu maailmas iiheks peamiseks
eesmargiks. Riigid teevad suuri pingutusi, et leida uusi vdimalusi oma eesmarkide
saavutamiseks. Balti energiamajanduse tulevikustsenaariumi aruande tulemused
nditasid, et koige kulutdhusam viis kasvuhoonegaaside tootmise piiramiseks on
rakendada meetmeid COZ vabas elektritootmises. Uuringu kohaselt oleks
kasvuhoonegaaside heitkoguste vahendamine transpordi- ja ehitussektoris oluliselt
kulukam.

Taastuvenergia eesmirke on vOéimalik saavutada kohalike taastuvate energiaallikate
abil. Peamised viisid taastuvenergia osakaalu suurendamiseks on tuuleenergia ja
biomassi kasutamine ning paikeseenergia potentsiaali laiaulatuslik rakendamine.

Vastavalt Greenhouse Gas Inventory aruandele oli energiasektori transpordivaldkonna
osakaal 19,5% ja kasvuhoonegaaside koguheide ligikaudu 16,3% 2019. aastal.
Maanteetransport on transpordisektoris koige olulisem heiteallikas, moodustades
97,6%. [3]

Erinevalt elektritootmisest, kus kasvuhoonegaaside vihendamiseks on vilja todtatud
mitmed lahendused, on olukord transpordisektoris keerulisem. Ebadkonoomsete
autode osakaal Eestis on vdga suur - enam kui 51% uutest autodest jaab E-G
energiaklassidesse, mis ei erine kiitusekulu poolest 20 aastat tagasi toodetud
enimmiiiidud automarkidest.[4]

Tulenevalt ELi taastuvenergia direktiivis 2009/28/EU sitestatud taastuvenergia
eesmargist transpordisektoris pidi Eesti saavutama 2020. aastaks transpordisektoris
taastuvenergia osakaalu 10% selles sektoris tarbitud vedelkiituse kogusest. Selle
eesmargi saavutamiseks on rakendatud biokiituse lisamise kohustus kiitusetarnijatele.
Pikemas perspektiivis on tdendoline, et lisaks biometaanile vdetakse kasutusele
kodumaised alternatiivkiitused, mis podhinevad taastuvatel energiaallikatel voi
vdahendavad kasvuhoonegaaside heitkoguseid. Lisaks elektriautode kasutusele
votmisele oleks iiheks lahenduseks taastuvatest energiaallikatest saadava vesinikkiituse
kasutuselevott ning rohelise vesiniku joul tootavate sdidukite, eriti raskeveokite
intensiivsem rakendamine.

Nende vdimaluste uurimine toimub teadus- ja arendustegevuse raames.

2.1. Vesinik

2.1.1. Vesiniku tootmine

Tana poOhineb taastuvatest energiaallikatest elektri tootmine peamiselt pdikese- ja
tuuleenergial. Kuna nendest energiaallikatest elektri tootmine ei lange alati kokku
tarbimisega, siis oleks vaja leida energiasalvestuse lahendus. Uheks elektri salvestamise
lahenduseks vaib olla roheline vesinik elektroliitisist. Vesiniku tootmiseks kasutatakse

10
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taastuvenergiat, et l0hustada elektroliitisi teel vett, st rakendades elektrienergiat ja
jadksoojust.

2020. aasta 10pu seisuga ei toodeta maailmas peaaegu tildse rohelist vesinikku. Paljud
riigid plaanivad alustada suuremahulist tootmist 2024. aastast ja hiljem, kuid enne
2030. aastat voi isegi 2040. aastat turul olulist tootmist oodata ei ole.

Seetottu keskendub todstus lilemaailmsel tasandil kasutusjuhtudele, kus vesinikul on
koige rohkem lisandvaartust ja kus ei ole alternatiivset kestlikkuse saavutamise viisi.
Lahiaastatel on oodata raskeveokite turu, todstuse lahteainete turu ja vdga korge
temperatuuriga kiitte turu tdelist edasiarenemist.

Selle iilemaailmse tileminekule keskendumise korval arendatakse kogu maailmas
konkreetseid kohalikke ,eraldiseisvaid” Kkasutusjuhte, kus vesinikul on otsene
lisavaartus. Sellistel juhtudel lisab vesinik tldiselt konkreetset vaartust energia
sdilitamise viisina, et Uhtlustada energiatootmise ja -noudluse erinevused ja/voi olla
voimaldada vorguiihendustest soltumatut tegutsemist.

Eesti valitsus toetab vesinikuprojekte ca 30 miljoni eurose eelarvega. Meede on ette
nahtud l6ppkasutajate projektidele rohelise vesiniku tootmiseks. Tahelepanu keskmes
on eelkdige transpordilahendused (maa ja meri).

Euroopa Green Deal on Euroopa vesinikustrateegia alus ja praegu on Eestis kdimas
uuring vesiniku tegevuskava jaoks. On tliks eeluuring, sealhulgas ainult rohelise vesiniku
rakendamiseks, ja moned voimalikud pilootprojektid Eestis on samuti uurimise all.
Seetdttu on kdesolevas aruandes arvesse véetud ainult rohelise vesiniku tootmist.

Roheline vesinik on vesinik, mida toodetakse vee elektroliilisi teel (elektril téotavas
elektroliitisija), kasutades taastuvatest energiaallikatest saadavat elektrit. Taastuva
vesiniku tootmise kogu olelusringi kasvuhoonegaaside heitkogused on nullilihedased
[1]. Taastuvat vesinikku vGib toota ka biogaasi (maagaasi asemel) reformimise teel voi
biomassi biokeemilise muundamise ja gaasistamise teel, kui see vastab saastlikkuse
nouetele.

Et elektroliiiisija tootaks optimaalselt, peaks selle elektrisisend olema vdimalikult pidev.
Kuna tuule- ja paikeseenergial on vahelduv iseloom, oleks optimaalne kasutada
tootmiseks molemat allikat.

Keila ldhedal asuvad suuremad taastuvenergia tootmisrajatised on Paldiski lahedal (24
km). On kaks tuuleparki, Pakri ja Paldiski, mille kogu-tootmisvoimsused on vastavalt
18,4 MW ja 45 MW. Paldiski on sadamalinn ja oluline osa kaubandusest toimub selle
kaudu. Kuna Keila asub Paldiski ja Tallinna vahel, annab see logistilisi eeliseid
vesinikuinfrastruktuuri arendamiseks.

Koost00s Paldiskiga voib olla taktikaline kasutada olemasolevaid tuuleturbiine Paldiskis
vesiniku tootmiseks. Paldiski tuuleparkide aastane keskmine toodang on 149 GWh.
Sellest oleks vdimalik toota ligikaudu 2700 tonni vesinikku aastas. Samas on riskantne
kasutada ainult olemasolevat rohelise energia tootmist, kuna seal toodetud roheline
elekter ei toidaks siis enam vorku ja avaldaks sellele poolele negatiivset moju. Vesiniku
11
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tootmise tiheks lahenduseks voiks olla taiendav paikeseenergiapark Paldiskis, mida
toetataks olemasolevate tuuleturbiinidega.

Kuna 18 km Keilast edelas asub Amari lennubaas, on Keila lihedal tuuleparkide jaoks
vaga raske tdiendavaid asukohti leida. See tdhendab, et ainus viis Keilas rohelise
vesiniku tootmiseks voiks pohineda paikesepaneelidest saadaval elektril. Praegu on
Keilas vahe ja vaiksemad paikeseenergiajaamad, mida kasutatakse hoonete kohalikuks
energiatarbimiseks. Ehitamisel on veel kaks pdikeseparki, liks paikesepark Todstuse
tanaval ja teine Keila Vesi ASi reoveepuhastusjaamas. Tulevikus on voimalus paigaldada
paikesepaneelid Harju KEKi too6stuspiirkondadesse ja PJV dendushaiglasse. Hoonete
katusel genereeritav elekter peaks aga koigepealt asendama vorgust saadava halli
elektri ja kui vOimsust iile jadks, saaks seda kasutada vesiniku tootmiseks. Kuna koik
need elektritootmisiiksused on peamiselt mdeldud kohaliku energiatarbimise jaoks, ei
sobi need hasti vesiniku tootmiseks.

Keila on lisaks vilja andnud kaks ehitusluba pdikeseelektrijaamadele: T66stuse tanaval
ja Keila Vesi AS-is. To0stuse tdnava paikeseelektrijaama koguvoimsus on 71,28 kW ning
Keila Vesi ASi reoveepuhasti paikeseelektrijaama voimsus on ligikaudu 230 kW.
Toodetud elektrist oleks igal aastal vdimalik toota vastavalt 1,2 tonni ja 3,95 tonni
vesinikku. Keila Vesi ASi pdikesejaam on projekteeritud teenindama kinnistu pdhiosas
asuva energiapargi hooneid, seadmeid ja tihendust elektrivorguga. Keila Vesi ASi
reoveepuhastusjaam ja pumbajaamad vdivad saada peaaegu autonoomseks
veepuhastussiisteemiks, kasutades paikeseenergiast elektri tootmist kombineerituna
hooajalise vesinikuhoidlaga ja vajadusel elektri regenereerimisega. See voib olla
vesinikutehnoloogial pohineva autonoomse veepuhastusjaama pilootprojekt.

Harju KEKi kdsutuses on viis erinevat kinnisvaraarendust. Neist kaks asuvad Keilas:
Keila toostuspark ja Toostuse toostuspark. Keila toostuspark on Eesti vanim
toostuspargiprojekt. See on logistiliselt soodsas kohas Keila linnas, otse suure
potentsiaaliga transiittee korval (Paldiski maantee). Toostuspargi kogupindala on 48
hektarit, millest 120 000 m2-1 on juba erinevad arhitektuuriga hooned. Kui kasutada
pool nende katustest pdikesepaneelide paigaldamiseks, siis on véimalik paigaldada
umbes 8,5 MW PV-vilja. Seega oleks voimalik toota aastas 145 tonni vesinikku.

Toostuse Toodstuspark Keila linnas Todstuse tdnaval on suurepdrane koht nii mahuka
rasketoostuse kui logistikakeskuse rajamiseks. Kehtestatud detailplaneering on olemas,
mis voimaldab ehitada kuni 62 900 m? hooneid ja ehitatud on juba 1365 m? erineva
arhitektuuriga hooneid. Kui kasutada pool nende Kkatustest pdaikesepaneelide
paigaldamiseks, siis on vdimalik paigaldada umbes 100 kW vdimsusega PV-vili, mis
voimaldab toota 1,65 tonni vesinikku.

Lisaks on 2002. aastal renoveeritud Utilitas Keila biokiitusel katlamaja. Tulevikus, kui
katla eluiga hakkab otsa saama, véiks iiks voimalus olla praeguse ainult soojust tootva
katlamaja teisendamine koostootmisjaamaks, mis toodab nii soojust kui elektrit.
Taastuvatest kiitustest toodetud elektrit saab kasutada vesiniku tootmiseks. Praegu on
Keila boileri soojusvoimsus 7 MW. Sama suurusega koostootmisjaam suudaks toota
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ligikaudu 2 MW elektrit. Sellest oleks voimalik toota 243 tonni vesinikku aastas. Samas
on oluline arvestada, et olemasoleva katla eluiga on umbes 45 aastat ja katla peamine
soojuskoormus langeb vaid kiitteperioodile. See valik vajab tdiendavat uurimist.

2.1.2. Vesinikurakendused
2.1.2.1. Bussi- ja veokitransport

Euroopa tihistranspordis on vesinikbusse kasutatud alates 2006. aastast. On toimunud
pidev kasv ja eelmisel aastal tegutses Euroopas 90 sellist bussi. Eeldatavasti suureneb
see arv mone aasta jooksul kuni 300-400 soidukini. Peamiselt on kogu Euroopas
kasutatud Van Hooli vesinikbusse. See buss tdootab kasutab vesinikuelementide
komplektil, mille elektrivéimsus on 160 kWe. Mudelil A33 on istekohti 35-41 inimesele.
Kiitusekulu on 9-11 kg/100 km (2018. aastal).

Samuti on kaks uustulnukat arendanud vesinikuelementidel (FC elementidel) busse,
teinud katseid ja tarnivad oma bussid sel aastal. Solaris Urbino 12 vesinikubuss kasutab
vesinikuelementide komplekti, mille véimsus on 70 kWe. Vesinikku hoitakse
bussikatusele paigaldatud paakides mahutavusega 37,5 kg vesinikku. Bussid on
voimelised sditma iihe tankimisega kuni 350 km. Katsed on toimunud Poola, Saksamaa
ja Itaalia linnades. H2 City Gold on uus vesinikkiitusel Caetano elektribuss. H2 City
Goldil on 1abisdit 400 km tihe tankimisega. Selles sdidukis kasutatakse 60 kWe Toyota
vesinikuelementi. Bussi on katsetatud Dublinis, lirimaal, soites kokku 3000 kilomeetrit
vesinikutarbimisega 5 kg/100 km, mis pohineb tegelikel todtingimustel reisijaid
vedades, sealhulgas bussi kiitmisega.

Keila bussiliinidel 110 ja K11-14 on potentsiaal kasutada vesinikbusse. Bussiliini 110
puhul oleks aastane vesinikutarbimine 34,7 tonni. See tdhendab, et selle rohelise
vesiniku tootmiseks on vaja 1,9 GWh taastuvatest energiaallikatest toodetud elektrit.
Bussiliinide K11-14 puhul oleks aastane vesinikutarbimine 1,6 tonni. See tdhendab, et
mainitud koguse rohelise vesiniku tootmiseks on vaja 88,3 MWh taastuvatest
energiaallikatest toodetud elektrit.

Vesinikveokid ei ole veel nii hasti arenenud, kui on FC bussid. Samas on Euroopas
veokite testimiseks vahe projekte. Aastal 2020 tuli Hyundai valja 10 masstoodetud
vesinikkiitusel raskeveokiga, mida nad Sveitsis vilja rentisid. Xcient Electric Truck on
varustatud 190 kWe vesinikuelemendisiisteemiga, mis koosneb kahest 95 kWe
vesinikuelementide seeriast ja veomootorist maksimaalse voimsusega 350 kW. Lisaks
on veok varustatud vesinikupaagiga kogumahutavusega 32 kg ja selle sdéiduulatus on
tthe tankimisega 400 km.

Samuti solmis hiljuti Hollandi firma Holthausen koos Hyzoniga lepingu Uus-Meremaa
turu jaoks 1500 vesinikveoki tootmiseks. Sellest ja teistest turule tulevatest
arilepingutest voib jareldada, et vesiniku joul tootavate raskeveokite turg on kiiresti
arenev ja saab taielikult toimivaks mone aasta jooksul.
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2.1.2.2. Raudteetransport

Maailma kaks esimest vesinikkiitusel reisirongi hakkasid to6le 2018. aastal Saksamaal.
Alstomi Coradia iLint rongid on varustatud vesinikuelementidega, mis toodavad elektrit
vesiniku ja hapniku reageerimise kaudu; selle protsessi ainsaks heitmeks on veeaur ja
vesi. Rongide sdiduulatus on 1000 kilomeetrit iihel tankimisega, mis sarnaneb
diiselrongide vahemikuga. Vesinikutarbimine on 0,25-0,3 kg/km ja tippkiirus 140 km/h
(Alstomi prototiitibi pdhjal). 2020. aastal anti Alstomi vesinikrong kaiku Austria
regulaarses reisijateveos. Alstom on Saksamaale miilinud juba 41 vesinikkiitusega
rongi.

Eestis on peamine raudtee-kaubaveoettevote Operail AS. Ettevote kasutab praegu
diiselronge, sest nene tegevuspiirkond holmab ka alasid, kus raudtee ei ole
elektrifitseeritud. Ariithing viljendas 2020. aastal huvi vesinikkiitusega rongide
tootmise ja kasutamise vastu.

Tallinn-Keila-Paldiski rongiliinil on méningane potentsiaal kasutada vesinikronge. Kui
kaks rongi tootaksid tdispdeva, oleks aastane vesinikutarbimine 105 tonni. See
tdhendab, et mainitud rohelise vesiniku tootmiseks on vaja 5,78 GWh taastuvatest
energiaallikatest toodetud elektrit. Kuna aga vesiniku tootmisel rohelisest elektrist
kaasneb oluline efektiivsuskadu (hetkel on realistlik energiakadu elektri vesinikuks
teisendamisel 30-50%), siis vOiks vesiniku kasutamine raudteetranspordis olla tohus
kohtades, kus ei ole raudtee enda kohal kdrgepingeliini voi kus toimub rohelise energia
rohke tiletootmine.

Eesti Valitsusel on lisaks kavas taastada raudteetihendus Keila ja Haapsalu vahel ning
luua raudteetihendus Haapsalu ja Rohukiila sadama vahel. Keila-Haapsalu raudteeldigu
eeldatav valmimine toimub 2024. aastal ning rongiliikluse loomine Rohukiila sadamani
peaks 16pule jdudma 2026. aasta l6puks. Ka Hiiumaal on valja to6tatud plaan kohaliku
vesinikutootmise rajamiseks. Kuna Rohukiila sadam on mandri ja Hiiumaa vahelise
lthenduse pohisadam, teeb Keila-Rohukiila raudtee Keila vesinikukasutamise kava
veelgi sddstlikumaks.

Kuna Eesti rongiliikluse tihedus on suhteliselt madal, tasub analisida
elektrifitseerimata raudteeldikudel diiselvedurite vesiniktehnoloogiaga asendamist.
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2.1.2.3. Avalikud autotanklad
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Joonis 2,1 Eesti Vesiniku Tehnoloogiate Uhenduse visioon

Eesti Vesiniku Tehnoloogiate Uhendusel on visioon plaanina H, mis néitab
vesinikutanklate voimalikke kohti, ja Keila on ks neist. Lisaks on Keilasse hea
logistilise asendi téttu véimalik paigutada kommertskasutamiseks moeldud tankla.
Tankla puhul véib kaaluda olemasoleva tavalise kiitusefirma leidmist, kes suudab ja on
valmis tarnima ja varustama tanklat valismaalt parit rohelise vesinikuga ning véib-olla
kombineerima selle kohaliku toodanguga. Eesti kohalik tanklaketiettevote Alexela on
ndidanud huvi vesiniku tankimise véimaluste loomise vastu. Ladne-Euroopas on selles
valdkonnas tehtud moningaid edusamme ja praegu on seal 122 tootavat
vesinikutanklat. Kuna aga tdelist rohelise vesiniku turgu veel ei ole, véib 2021. aastast
kuluda veel iile 7 aasta, enne kui see muutub elujouliseks valikuks.

2.2. Muud energiavaldkonna arengud

2.2.1. Paikesepargid

Paikeseenergia kasutamine aitab suurendada kohalikku energiakindlust, vahendada
keskkonnareostust ning aidata kaasa globaalse soojenemise viahendamisele. Viimastel
aastatel on Eestis alustatud paikesepaneelide suuremahulist paigaldamist. Tiihjadele
maa-aladele on loodud suured paikesepargid. Keila ldheduses on mitu krunti maad,
mida saab kasutada pdikeseparkide loomiseks. Allpool on esitatud viis vdimalikku
asukohta paikeseparkide loomiseks nii Keilast pdhjas kui 1dunas.
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Joonis 2,2. Pdikeseparkide loomise voimalikud asukohad Keila 1ahedal.

Joonisel 2.3 kujutatud esimene vaadeldav ala on Ohtu raba turbatootmispiirkonnas,
suurusega ligikaudu 257 ha. Teine vaadeldav ala on samuti Ohtu
turbatootmispiirkonnas, suurusega 49 ha. Mdlemad maad asuvad Keila linnast l16una
pool ja on riigi omandis. Keila linnast pohja pool on kolm vaadeldavat ala suurustega
vastavalt 11,03 ha, 24,82 ha ja 12,92 ha. Need maad on eraomandis.

Vaadeldavate maa-alade suuruse tottu on voimalik paigutada neile markimisvaarse
vOoimsusega paikesepargid. Seetdottu tasub analiilisida véimalust kasutada neid
voimalikke paikeseparkide alasid ka vesiniku tootmiseks.

Siinkohal on oluline meeles pidada, et elektroliiiisija optimaalseks toimimiseks peaks
elektrisisend olema vdimalikult pidev. Ainult pdaikeseenergia ei suudaks ilma
taiendavate kallite akudeta pidevat rohelist energiatootmist pakkuda ja see voib
rohelise vesiniku tootmise lisna raskeks teha. Soovitatav oleks kasutada tootmiseks nii
paikese- kui tuuleenergiaallikaid, kuna neil on vahelduv iseloom.

2.2.2. Maagaasijuhe

Balticconnectori gaasitilekandejuhe koosneb kolmest osast: maismaa-osa Eestis,
merepoOhja-osa Soome lahe pohjaosas ja maismaa-osa Soomes.

Balticconnectori Eesti mandril asuva maismaa-osa pikkus Kiilist Paldiskini on 55 km.
Gaasiiilekandejuhe mo66dub Keila linnast 16una poolt, luues seega potentsiaali maagaasi
ja selle torujuhtme laiemaks kasutamiseks Keila linnas.
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Uks viis vesiniku transportimiseks on torujuhtme kaudu ja majanduslikult maistlik on
kasutada olemasolevat maagaasijuhet. Tallinna Tehnikatlikool on teinud uuringu
,Vesiniku ja silinteetilise gaasi kasutamise potentsiaal ning iihendite mdju
tilekandetorudele ja loppkasutaja seadmetele®. Uuringus margitakse, et maagaasivorku
on voimalik sisestada 2 %mol vdi modifikatsioonidega 5 %mol vesinikku. Kui vesiniku
kontsentratsioon 2019. aastal tarbitavas voOrgugaasis oleks olnud normaalsetes
tingimustes keskmiselt 2% mol, siis oleks 2019. aastal olnud voimalik vorku sisestada
umbes 30 000 MWh vesinikku (keskmine aastane vdimsus 3,5 MW). Arvestades
surumaagaasi transpordiga seotud riski ja gaasikromatograafide sobivust, oleks
voimalik arutada vesiniku kontsentratsiooni suurendamist 5% mol-ni. Kui vesiniku
kontsentratsioon iiletab 5% mol, ei vasta vesiniku/maagaasi segu suhteline tihedus
enam kohaldatavatele nouetele. Kui vesiniku kontsentratsioon 2019. aastal tarbitud
vorgugaasis olnuks normaalsetes tingimustes keskmiselt 5% mol, siis 2019. aastal oleks
olnud vdimalik vorku siistida ligikaudu 77 510 MWh vesinikku (keskmine aastane
voimsus 8,9 MW). Seega, kui Keilal oleks oma vesinikutootmine, siis oleks voimalik seda
maagaasijuhtmesse sisestada/miilia ja vorgu vihem saastavaks muuta.

Keila linnal ja Harju KEKi toostusalal voib tekkida véimalus liituda maagaasivorguga
(Balticconnectori kaudu) 2022. aastaks, mis annab td0stuspiirkonnas erinevaid
voimalusi - kasutada kiitmiseks v0i elektritootmiseks gaasi, rakendades
vesinikuelementide tehnoloogiat. Lisaks on vdimalus toota maagaasist vesinikku ja
kasutada seda potentsiaali antud piirkonda vesinikuelementidega autode/busside
tankla ehitamiseks.

Maagaasi reformimine on tdiustatud tootmisprotsess, mis tugineb olemasolevale
maagaasijuhtmete taristule. Tdnapaeval on suurem osa maailmas toodetud vesinikust
valmistatud suurtes kesksetes tehastes toimuva maagaasi reformimise teel. See on
lahiajal oluline tehnoloogiline tee vesiniku tootmiseks. Maagaas sisaldab metaani (CH4),
mida saab kasutada vesiniku tootmiseks, rakendades termilisi protsesse nagu metaani
reformatsioon auruga ja osaline okstidatsioon. Kuigi vesiniku tootmine maagaasist on
lisna Kkiire tee traditsiooniliste mootorikiituste asendamiseks vesinikuga, ei ole see
eelistatud lahendus, sest tohususe mottes on vaga ebaotstarbekas 16hustada metaani
olemasolevatel suurte tohususkadudega meetoditel CO2-ks ja Hz-ks ning seejdrel lasta
CO2 lihtsalt atmosfadri. Seetdttu on see lisna saastav tee traditsiooniliste
mootorikiituste vesinikuga asendamiseks.
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Joonis 2.3. BalticConnector gaasiiilekandejuhe
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3. Koost6o teiste osapooltega

Uute energialahenduste tohusaks ja ohutuks rakendamiseks on oluline kaasata
protsessi teadlased, konsultandid ja teised selles valdkonnas tegutsevad ettevotted ning
ka teised haldustiksused.

3.1. Ulikoolid ja ithendused

Tartu Ulikooli Keemiainstituudis on pooleli uuringud, mis hélmavad
vesinikutehnoloogiaid. Praegu on neil leping ettevottega Auvetech, et arendada
vesinikuelemendiga isejuhtivaid autosid ja viia I6pule vesinikutankla loomine FC autode
jaoks. Keila on teinud koost6dd prof. Enn Lustiga, PhD, et arendada vesinikuelemente ja
muid vesinikuprojekte. Prof. Lust on fiilisikalise keemia 0ppetooli juhataja ja on Eesti
Vesiniku Tehnoloogiate Uhenduse tegevdirektor.

Keemilise ja Bioloogilise Fiiiisika Instituut on interdistsiplinaarne teadusinstituut.
Ivar Krusenberg sellest instituudist on olnud Keilaga kontaktis ja ndidanud iiles huvi
vesiniku vastu.

Eesti Vesiniku Tehnoloogiate Uhendus loodi 2016. aastal. Uhingu eesmirgiks on
lthendada Eestis tegutsevate vesinikutehnoloogiate arendamisega seotud ettevotted,
teadus- ja haridusasutused ning teised asjast huvitatud isikud. Uhingu tegevus lihtub
liikmete initsiatiivist ja sotsiaalsest tegevusest. Uldine eesmirk on suurendada inimeste
teadlikkust vesinikutehnoloogiate arengust ja iihiskonna sellealaseid teadmisi loengute,
seminaride, strateegilise teavitamise, lobitd0 ja ndidisprojektide kaudu.

Harju Ettevotlus- ja Arenduskeskuse Sihtasutus (HEAK) on maakonna tasandil
avalikes huvides tegutsev sihtasutus. Sihtasutus toetab kohalikku arengut toetavate
uudsete ideede elluviimist ja vastastikuse koost66 arendamist.

3.2. Ettevotted

Hansabuss AS

Vesinikkiituse kasutuselevotuks transpordisektoris on oluline kaasata selles
valdkonnas tegutsevaid ettevotteid. Praegu pakub Keilas iihistransporti Hansabuss AS.
Viimastel aastatel on Hansabussi grupi ettevotted soitnud kokku iile 21,3 miljoni
kilomeetri ja vedanud aastaga peaaegu 6,3 miljonit reisijat. Grupi bussiparki kuulub
kokku 392 bussi ja selles tootab koigi Baltimaade peale kokku tile 720 inimese, mis teeb
Hansabussi grupi iiheks suurimaks bussifirmaks Baltimaades.

Enefit Green AS

Rohelise vesiniku tootmine nduab markimisvadrset hulka taastuvenergiat. Piirkonna

suurimaks taastuvenergia tootmisiiksuseks on Paldiski lihedal asuvad tuulepargid.

Tuulepargid kuuluvad Enefit Green ASile. Selle olemasoleva taastuvenergia kasutamise
19



NOMINE

CONSULT

Aruanne nr 120059 m—

voimaluste uurimiseks on oluline alustada labiraakimisi tuuleparke haldava ettevottega.

Elcogen AS

Elcogen on Eesti ettevote ja iihtlasi maailma kdige arenenum keraamiliste anoodide
toega tahkete oksiidelementide ja elemendisiisteemide tootja. Ettevotte omaloodud
elemendid ja siisteemid pakuvad konkurentsitult parimat elektritbhusust ning on heal
positsioonil, pakkumaks turgu voimestava eluea ja kulutasemega tooteid. Elcogen on
turustanud kaks tootepdlvkonda ja miitinud oma tehnoloogiat lile maailma rohkem kui
60 valdkonna juhtivale kliendile. Elcogeni 18 aastat kestnud teadus- ja arendustegevuse
tulemusi kaitsevad mitmed patendiseeriad, mis hdlmavad nende elementide ja
elemendisiisteemide projekteerimist ja tootmist.

Tallinna Sadam AS

Tallinna Sadam on Eesti suurim kauba- ja reisisadamate kompleks, millel on oluline roll
Eesti transpordisiisteemis ja majanduses tervikuna. Paldiski Lounasadam on Tallinna
Sadam ASi suuruselt teine kaubasadam. Paldiski Lounasadam on suure potentsiaaliga
regionaalne sadam, mille pohitegevus on suunatud Eesti eksport- ja importkaupade
ning transiitkaupade kaitlemisele. Sadam tegeleb peamiselt ro-ro-kaupade (veerem),
vanametalli, puidu, turba, puidugraanulite ja naftatoodete, samuti keemia- ja
toiduainetddstuse toodete kaitlemisega.

Tanaseks on sadamast saanud Ladnemere ro-ro laevaliinide oluline peatumiskoht,
millel on otselihendused paljude Laane-Euroopa sadamatega. Soodne geograafiline
asukoht loob sadamale kindlasti lisav6imalusi, arendamaks liinilaevandust ka tulevikus.
Paldiski Lounasadama koosseisu kuulub ka Paldiski Lounasadama Todstuspark.

Tallinna Sadam AS on samuti ndidanud iiles huvi vesiniktehnoloogiate vastu ning
valmistab ettevottele ette vesinikuvisiooni dokumenti.

Operail AS

Rahvusvaheline raudteelogistika ettevote, mille peamisteks tegevusaladeks on
kaubavedu, veeremirent ning ehitus ja hooldus. Kuna vesinikutehnoloogia mdjutab
kindlasti raudteesektori tulevikku, astub Operail seetdttu esimesi samme selle
tehnoloogia kasutuselevotuks Eesti raudteedel.

Ettevotluse Arendamise Sihtasutus (EAS)

2000. aastal asutatud riiklik sihtasutus, mille eesmark on arendada Eesti majandust labi
kolme peamise tegevusvaldkonna: Eesti ettevotete arendamine ja ekspordivdoime
suurendamine, turismitulu suurendamine ning Eestisse suure lisandvaartusega
valisinvesteeringute toomine.

Harju KEK AS
Eesti erakapitalil pdhinev ettevote, mis tegeleb kinnisvaraarenduse, halduse,
investeeringute juhtimise ja rahvusvahelise transpordiga.
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Paldiski Ettevotjate Liit (PEL)

Liidu asutasid 2010. aastal 12 Paldiskis tegutsevat ettevotet, kes olid huvitatud selle
unikaalse regiooni kiirest arengust Eestis ja tahtsid muuta selle piirkonna Ladnemere
riikide oluliseks to6stuskeskuseks. PELi kui innovaatilise organisatsiooni eesmargiks on
aidata kaasa Paldiski linna ja kogu Ladne-Harju valla arikeskkonna aktiivsemaks
muutmisele. PEL on avatud ja koostddaldis organisatsioon, mis on aktiivselt ettevotluse
edendamisse kaasatud. Oma tegevuse kaudu tahab PEL muuta koduvalla elukeskkonna
kohalike elanike jaoks sobralikuks ja heaks ning on selle eesmargi elluviimisel
kohalikule omavalitsusele koostdopartneriks.

Pakri teadus and to6stuspark

Pakri Toostus- ja Teaduspark keskendub rohelise tehnoloogia sektori olulistele
globaalsetele valjakutsetele ja innovatsioonile: taastuvenergia, hoonete energiatdhusus,
arukas vork, arukas linn, energiasalvestus, elektrisdidukid ja rohelise kiituse teemad.

Nomine Consult 0U

Eesti-Leedu erakapitalil pohinev rahvusvaheline soéltumatu konsultatsiooni- ja
noustamisettevote, millel on kontorid Eestis Tallinnas ja Vorus ning Leedus Vilniuses.
Nomine Consult pakub energiandustamise ja keskkonnandustamise teenuseid, omaniku
inseneriteenuseid ja kasvuhoonegaaside heitearuannete kontrollimist, mis pdhinevad
padevusel ja kutsealase vastutuse tunnistamisel.

3.3. Partnerlinnad

Keila linnal on partnerlinnad (omavalitsused) Soomes, Saksamaal, Latis, Leedus,
Georgias, Rootsis ja Hollandis. Praeguseks on Keila leidnud lisaks partnereid Saksamaal
(Barsbiittel) ja Hollandis (Nieuwegein). Nieuwegeinis on ka 1iiks suurimaid
vesinikutaristuid Euroopas, koos tankimisrajatistega.

Holland - 2020. aastal organiseerisid Keskkonnaministeerium ja Hollandi saatkond
Eestis vebinari ,Vesinik: Hollandi kogemused ja koostédvoimalused Eestiga“. Vebinaril
esitleti Hollandi vesiniku valdkonna tegevuskava. Samuti tutvustati vesiniku valdkonna
pilootprojekte ning Vesinikuelementide ja Vesiniku Uhisettevitte (Fuel Cells and
Hydrogen Joint Undertaking) tegevjuht radkis vesinikuprojektide olemasolevatest ja
tulevastest rahastamisallikatest. Kui Eesti otsib veel lahendusi, kuidas vesinikku koige
paremini kasutada, siis Holland on juba astunud olulisi samme vesiniku kasutamise
alustamiseks ja seega oma kliimaeesmarkide taitmiseks. Eestil on voimalus mitte ainult
oppida Hollandi vaartuslikust vesinikukogemusest, vaid leida ka vdimalusi edasiseks
kahe riigi vaheliseks koostoks.

Lati - Lati pealinnas Riias on juba vesinikutankla ja tdnavatel sdidab 10 vesinikbussi.
Lati plaanib juba osta jargmised 100 vesinikbussi.
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Soome - 2020. aasta novembris teatas Soome oma vesiniku-tegevuskava
16pulejoudmisest.?

Leedu - 2020. aasta novembris asutas Leedu riikliku vesiniktehnoloogia platvormi.3
Kahes Leedu linnas kasutatakse juba transpordikiitusena rohelist vesinikku.

Rootsi - Rootsi valmistab ette vesinikustrateegiat, mis peaks valmima ja parlamendile
esitatama 2021. aasta jaanuaris.

2 https://www.businessfinland.fi/4abb35/globalassets/finnish-customers/02-build-your-
network/bioeconomy--cleantech/alykas-energia/bf _national_hydrogen_roadmap_2020.pdf

3 https://enmin.lrv.It/en/news/hydrogen-platform-being-developed-in-lithuania-to-promote-
advanced-energy-technologies

22



NOMINE

CONSULT

Aruanne nr 120059 m—

4. Visioon vesiniku kasutuselevdotuks Keila linnas

Kuna koéigi uute lahenduste rakendamine on aegandudev protsess, tuleb vesiniku
pilootprojektide graafikuga peagi alustada. Suurte tulemuste saavutamiseks on vaja
alustada vaikestest sammudest.

Nagu eespool mainitud, on vesiniku kasutamise potentsiaal suurim transpordisektoris.
Vesiniksoidukite tuldist kasutuselevottu on vdimatu tépselt prognoosida. Seetdttu on
moistlik hakata kohalikus bussitranspordisiisteemis muudatusi tegema.

Esimeseks eesmargiks oleks muuta nii kohalikud linnaliinibussid (bussiliin K11-14) kui
ka regionaalse bussiliini (nr 110) bussid 2026. aastaks vesinikkiitusel /FC bussideks. See
eeldab kohaliku teenindusjaama rajamist koos vaikesemahulise rohelise vesiniku
tootmistliksusega.

Jarelmeetmete eesmargiks oleks suurendada rohelise vesiniku tootmisvéimsust ja luua
aastaks 2030 kommertstankla.

Raudteetranspordi puhul on oluline raudteeveo-ettevétjate valmisolek muutustega
sammu pidada. Kuna raudteeliini valmimine Rohukiila sadamani loob olulised uued
voimalusi raudteetranspordiks, siis oleks Keila linna eesmargiks luua aastaks 2028
voimalus Keilas rongide tankimiseks koos vastavas mahus rohelise vesiniku
tootmisvoimsusega. See voimaldab Keila kaudu kulgevatel marsruutidel vesinikurongid
kasutusele votta.

Esimeseks eesmargiks hoonete energiakindluse parandamisel voiks olla aastaks 2026
Keila Vesi ASi reoveepuhastusjaamas paikeseenergial pohineva vesinikutootmisiiksuse
loomine. See vdimaldaks luua peaaegu autonoomse Tliksuse. Selle eesmargi
edasiarenduseks voiks olla aastaks 2028 P]JV dendushaigla jaoks sarnase lahenduse
loomine.
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